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CARACTERES D'IMPRESSION ET SYMBOLES

Pour faciliter la lecture, nous avons utilisé dans ce document les symboles et caracteres d'imprimerie
suivants :

Indique les opérations qui doivent étre effectuées avec une attention particuliéere

® Indique une interdiction

Indique un danger potentiel pour les opérateurs

EN GRAS | Information importante

AVERTISSEMENT : avant de mettre en fonction la machine, lire
F- attentivement le chapitre 5 " Fonctionnement " qui fournit toutes les opérations
nécessaires pour un meilleur fonctionnement de la machine

IVITESSE | 2VIESSE | TUBELESS | JooVion, | asovsorz | tioveonz | zooveors |  PMUS
HP440.22 X X
HP440.22M
HP440.22MR
HP440Q.22R X X
HP440.22FIM X X X
HP440.22FIU X X X
HP440.22FIS X X X
HP440Q.22G
HP440Q.22G/M
HP440Q.22GPLUS/M X X X
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CHAPITRE 1 - INTRODUCTION

11 INTRODUCTION

Merci d'avoir acheté un produit de la ligne déma@mieus automatiques. La machine a été fabriquée
conformément aux meilleurs principes de qualité. Respecter les instructions simples qui sont fournies
dans le présent manuel garantit un bon fonctionnement et une longue durée de la machine. Lire
attentivement tout le manuel et s'assurer de I'avoir compris.

1.2 DONNEES D'IDENTIFICATION DU DEMONTE-PNEUS

Une description complete du "modéle du démonte-pnefust communication du "numéro de série"
permettront a notre assistance technique de proposer un service plus efficace et faciliteront la
livraison des piéces de rechange nécessaires. Par souci de clarté et de commodité, les données
démonte-pneus sont indiquées dans la fenétre ci-dessous. En cas de différences entre les donné
fournies dans le présent manuel et les données indiquées sur la plaque fixée au démonte-pneus, il fa
considérer les dernieres comme correctes.

LOGO
Type :
Volt Amp kW
Ph Hz

Année de fabrication :
Alimentation de l'air : 810 bars (115 — 145 PSI)

1.3 CONSERVATION DU MANUEL

Pour une bonne utilisation du présent manuel, il est recommandé de :
» Conserver le manuel a proximité de I'élévateur, dans un lieu facilement accessible.
» Conserver le manuel dans une zone a I'abri de I'humidité.
» Utiliser correctement le présent manuel sans I'endommager.
» |l est interdit de faire utiliser la machine a des opérateurs qui ne connaissent pas les
instructions et les procédures contenues dans le présent manuel.

Le présent manuel fait partie intégrante de la machine : il doit étre remis au nouveau propriétaire au
moment d'une revente éventuelle de la machine.

e

Les illustrations ont été réalisées sur la base d'iages de prototypes. Il est don
possible que certains éléments ou composants de production standard différg

()

2Nt

de ceux qui sont représentés dans les images.

1.4 PRECAUTIONS GENERALES DE SECURITE

A

Le démonte-pneus doit étre utilisé uniquement par du personnel exper
adéquatement formé et agréé.

~—+
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» Toute modification de l'appareil, effectuée sangddasation préalable du constructeur, dégage
le constructeur de toute responsabilité en cas de dommages liés directement ou indirectemen
ces modifications.

» Le retrait ou la modification des dispositifs dels#&é annulent immédiatement la garantie.

* Le démonte-pneus est fourni avec les instructiongsemises en garde pour le transport, afin
de garantir la durée dans le temps. Si, pour une quelcongue raison, elles ont été endommagg
ou détruites, demander immédiatement une copie au producteur.

POUR LE LECTEUR
Nous nous sommes efforcés pour garantir que les informations contenues dans le présent man
soient toujours correctes, exhaustives et mises a jour. Le constructeur n'est pas responsable des err

éventuelles commises pendant la rédaction du présent manuel et se réserve le droit d'apporter a t
moment des modifications dues au développement du produit.
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CHAPITRE 2 - INFORMATIONS GENERALES

2.1 UTILISATION PREVUE

* Le présent démonte-pneus automatique a été comealise exclusivement pour le démontage
et le montage de pneumatiques sur des jantes de 10" a 24" et d'un diametre maximum de 10!
mm.

 En particulier, LE CONSTRUCTEUR ne peut pas étre retenu responsable en cas de
dommages dérivant d'une utilisation du démonte-pneus non conforme avec les finalités
spécifiées dans le présent manuel, et donc inappropriée, erronée et déraisonnable.

2.2 DESCRIPTION

M G) Griffes
N [) Outil de montage
L) Manométre
M) Barre de montage

N) Bras horizontal

P) Bras vertical

Q) Alimentation de I'air
| I h R) Détalonneur
S) Support roue

T) Levier de levage du talon du
pneumatique

U) Pédale de contréle du
détalonneur

V) Pédale d'ouverture/fermeture
des griffes

Z) Pédale de contrdle de rotation
du mandrin

H) Pédale du bras inclinable
Y) Mandrin
K) Bouton de blocage

L) Sélecteur de vitesse
(uniguement pour les versions
2 vitesses)

Fig. 1
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2.3 SIGNAUX D'AVERTISSEMENT DE DANGER

l :! DANGER
]

3005411

3005742

Cod. 3000048

3005410

REV. 04

3005416

r o D

Cod. 3000798

7129

3006367

3005414

3005415

Fig.2



2.4  SPECIFICATIONS TECHNIQUES

10" - 20"
Dimensions extérieures de blocage de la jante 11" -21"
12" - 22"
12" - 22"
Dimensions intérieures de blocage de la jante 13" - 23"
14" - 24”
Diameétre max du pneumatique 1000 mm (397)
Largeur max du pneumatique 330mm (137)
Pression palette du détalonneur (10 bars) 3000 kg

Pression d'exploitation

10 bars (145 psi)

Pression max du dispositif de gonflage

3,5 bars (50 psi)

Tension d’alimentation

220V/380 230V/400V 3 Ph
110/220/230V 1 Ph

Puissance du moteur

0,55 (3 Ph, 1-vitesse)
0,8/1,1 kW (3 Ph, 2-vitesses)

0,75 (1 Ph)
Vitesse de rotation 7 - 14 tours/min
Torsion max du mandrin 1200 NM
Dimensions 975 x 760 x 950

. 229 kg STND

Poids net

251 kg GT
Niveau de bruit dans les conditions de travail <70dB (A)
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CHAPITRE 3 - TRANSPORT, DEBALLAGE ET STOCKAGE

3.1 TRANSPORT

Le démonte-pneus doit étre transporté dans son kgeat'origine et maintenu dans la

position indiquée sur I'emballage.
La machine emballée peut étre déplacée avec un chariot élévateur d'une capacité de char

adaptée. Insérer les fourches dans les points indiqués dans la figure 3.
/@
Standard: Kg.229 ¥\
GT: Kg. 241+10 | \
(=]
| W
7
’ %

Fig. 3

3.2 DEBALLAGE

* Enlever le carton de protection et le sac en nylon.
Contréler que l'appareil est en parfait état, erssgl@nt qu'il n'y ait pas d'éléments

endommagés ou manquants. Utiliser la fig. 1 comme référence.

'- En cas de doute, ne pas utiliser la machine et contacter le revendeur.

3.3 STOCKAGE

En cas de stockage pour une longue période de temps, veiller a bien débrancher toutes les sour
d'alimentation et graisser les glissieres des griffes du mandrin pour éviter qu'elles s'oxydent.

REV. 04 9/29



CHAPITRE 4 - INSTALLATION

4.1 ESPACE NECESSAIRE

vigueur en matiéere de sécurité sur le lieu de travalil

Q Choisir le lieu d'installation en s'assurant qu'il est bien conforme aux normes en

* Le démonte-pneus doit étre branché a l'alimentatlentrique principale et au systeme d'air
comprimé. Il est donc conseillé d'installer la machine a proximité de ces sources d'alimentation

e De plus, le lieu d'installation doit garantir au m®i'espace indiqué dans les figures 4 - 4/A
afin de garantir le fonctionnement correct et illimité de tous les éléments de la machine.
S'assurer que la zone soit éclairée de maniéere satisfaisante.

» Sila machine est installée a I'extérieur, elle dbie protégée par un auvent.

Le démonte-pneu a moteur électrique ne peut pas étre utilisé dans des
atmospheres explosives, sauf s'il s'agit d'une version adaptée.

1570+1890
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4.2

421

ASSEMBLAGE DES PIECES

Assemblage du bras

Dévisser les vis de fixation de la palette et placer le démonte-pneus sur le sol.

Dévisser les vis du corps, placer le bras vertical dans son siege sur le corps de la machine (Fi
5).

S'assurer que le bras horizontal se trouve surmlpostidu bras vertical et resserrer les(fg).
5/a).

Placer le goujon d'articulation arriere (1) et lesdelles (2) et serrer les vis (4). Fig. 6.

Placer le goujon (5) et la rondelle (6) pour unicyéindre inclinable au bras, comme illustré
dans la Fig. 7.

Serrer I'écrou (7). Vérifier que le cylindre foncetie bien et qu'il n'y a pas de frottements avec
le bras inclinable ; veiller a ne pas trop serrer.

Fig. 5/a - Abb. 5/a

Fig. 5

Fig.5/b

REV. 04
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e Serrer la vis (8) comme illustré dans la Fig. 8.
» Fixer le crochet du manomeétre de gonflage (9) sbrds vertical.
» Visser les vis pour fixer la protection en caoutchouc comme indiqué sur la Fig. 5/b.

» Fixer le support en caoutchouc de la roue (S) agsadndelles (12) et les vis (13), comme
illustré dans la Fig. 9/A.

/u=.
9
/ 8
EF i Fig.9/c
L2 T OZ
Inn nln |
Fig. 8

[}

Avant de brancher toutes les sources d'alimentation, TOUJOURS controler le
'— installations réalisées. Elles doivent correspondre exactement a ce qui est
spécifié sur la machine.

REV. 04 12 /29



Fig. 9/d - Abb. 9/d

REV. 04

Brancher la machine du réseau d'alimentation dgFai. 9/b).
Appuyer le pédale du détalonneur pour débloquerdehet de I'arbre du cylindre (Fig. 9/c).
Monter le bras du détalonneur comme illustré pdida 9/d :
- Placer le bras dans son siege, insérer la vis dans l'orifice et visser I'écrou, SANS
SERRER.
- Placer le goujon d'articulation dans l'orifice sur le bras et laisser que I'arbre du cylindre
passe a travers l'orifice du goujon. Visser les deux écrous SANS SERRER.
- Placer le ressort en I'accrochant aux points indiqués.
Visser la vis bras du détalonneur comme indiqué takg) 9/e.
Visser I'écrou comme indiqué dans la Fig. 9/f.

Fig. 9/b - Abb. 9/b

Fig. 9/f - Abb. 9/f

13/29



4.2.2 Montage et raccordement du réservoir GT (en option)

» Fixer le réservoir sur la partie arriére du cor
de la machine en utilisant la vis prévue a «
effet. Fig. 10.

e Démonter le panneau latéral.

» Faire passer le tuyau (2), situé dans le corps
la machine, a travers l'orifice a l'arriere du cor
de la machine.

* Fixer le tuyau (2) a l'arriere en utilisant |
raccord prévu a cet effet.

4.2.3 Montage et branchement du manometre (en option)

* Fixer le manometre au bras vertical ¢
utilisant les vis prévues a cet effet. Fig. 1

* Faire passer le tuyau de raccordemen
spirales a travers le petit orifice situé
I'arriere du corps de la machine.

* Raccorder le tuyau en Rilsan au raccord
limiteur de pression, situé sur la pédale
gonflage.

REV. 04 14 /29



4.3 MISE EN FONCTION

A

Tous les branchements électriques doivent étre effectués par du personpel

professionnellement qualifiés.
Veérifier que I'alimentation électrique est conforme.

S'assurer que le branchement des phases a été effectué en conformité.|Un
branchement électrique non conforme peut causer des dommages au moteur

non couverts par la garantie.

o Vérifier que les caractéristiques des équipementseggondent a ce qui est spécifié sur la
machine. S'il est nécessaire de modifier la tension de fonctionnement de la machine, effectue
les réglages nécessaires sur le boitier de connexion en se référant au schéma électrique
chapitre 9.

» Raccorder la machine au systeme d'air comprimé lavexccord de I'air (Q) qui dépasse de la
partie arriere

~

Brancher la machine au réseau électrique, qui doittée doté de fusibles de ligne
d'une plague adaptée de mise a terre conforme aux réglementations en vigueur
doit étre branchée a un interrupteur automatique (différentiel) réglé sur 30 mA.

Si le démonte-pneus n'est pas doté d'une fiche éleque, l'utilisateur doit en
utiliser une qui garantisse une alimentation de 16 A au moins et qui sd

et

t

conforme a la tension de la machine, conformément aux normes en vigueur.

4.4  ESSAIS DE FONCTIONNEMENT

* Lorsqu'on appuie sur la pédale (2), le mandrin (8} tburner dans le sens des aiguilles d'une
montre. Lorsqu'on souléve la pédale, le mandrin doit tourner dans le sens inverse des aiguille
d'une montre.

~ o

Si le mandrin tourne dans la direction opposée a celle indiquée, inverser les de
fils de prise triphasée.

ux

» Lorsqu'on appuie sur la pédale (U), le détalonneysiactive ;
guand on relache la pédale, le détalonneur revient dary
position initiale

* Lorsqu'on appuie sur la pédale (V), les quatreegiffouvrent
(G) ; sil'on appuie de nouveau dessus, elles se referment.

e Lorsqu'on appuie sur la pédale (H), le bras (Pglsim; si l'on
appuie de nouveau dessus, le bras revient en position de trg

e La position 1 du bouton de blocage (K) bloque lardbaie
montage (N) et le bras horizontal (M).

» La position 2 du bouton de blocage (K) débloque les bras.

 En appuyant sur le
bouton
manometre, l'air est

fourni par la buse de
gonflage. 4 \\\

REV. 04

sur le

\ 4

pos. 1 pos. 2

15/29



4.4.1 Version GT (en option)

NE PAS SE PENCHER sur le mandrin pendant cette opération. La poussiere
éventuellement sur le mandrin pourrait pénétrer dans les yeux de l'opérateur.
Pour cette méme raison, faire attention de ne pas appuyer accidentellement sur
la pédale de gonflage pendant le travail

* Quand la pédale située sur le c6té gauche du cer|zs A B C
machine est enfoncée vers le bas en posil
intermédiaire (B), le manomeétre fournit de l'air.

* Quand la pédale (C) est completement enfoncée &e %l
bas, l'air est distribué par le manométre avec un @ = @|
puissant qui sort des buses situées sur les griffes V)

G 9
mandrin. Fig. 13

4.5 REGLAGE DE LA VALEUR DE BLOCAGE DU MANDRIN

Le mandrin du démonte-pneus est préconfiguré paotetructeur a une mesure de rayon moyen
comprise entre 11" et 2EXt. (en considérant le c6té extérieur de la jante) et entre 13" ett28si

I'on bloque la jante par le c6té intérieur). Toutefois, il est possible de modifier cette fourchette en cas
de nécessité, par exemple quand on travaille sur des jantes plus ou moins grandes ; pour cela, il suf
de changer la position des 4 griffes, comme illustré par les figures ci-dessous.

Il est possible d'obtenir des valeurs d'un minimum de 10"-20" ext. et 12"-22" int. jusqu'a un maximum
de 12"-22" ext. et 14"-24" int.

Pour modifier la position, procéder de la maniére suivante :
» Dévisser la vis (1) avec une clé a douille.
» Enlever la griffe de blocage (2) et la coulisse (3).

» Aligner le trou de glissement avec I'un des orifidesguidage (4) en fonction des dimensions
de blocage que I'on souhaite configurer. Se référer aux mesures indiquées ci-dessous.

F' Il est important d'effectuer cette opération pour les 4 griffes afin d'éviter des
déséquilibres pendant la phase de blocage.

i
' | 127-22” ext. / 147-24” int.

117:21” ext. /137-23" int.
| 10207 ext. / 12"-22" int. | 4\ 107-20" ext. / 12"-22" int.

| T _H

| 11”-21" ext. / 13”-23" int.

| 127-22” ext. / 14”-24" int. | - - - -/ - —

REV. 04 16 /29



CHAPITRE 5 - FONCTIONNEMENT

Ne pas utiliser la machine avant d'avoir lu et comps le manuel dans son

intégralité et les mises en gardes.
Avant d'effectuer toute opération, dégonfler le pneumatique et enlever toutes les
masses d'équilibrage des roues.

Le fonctionnement du démonte-pneus est divisé & panties :

a) DETALONNAGE b) RETRAIT DU PNEUMATIQUE c) MONTAGE DU
PNEUMATIQUE
F- Il est conseillé d'équiper le démonte-pneus d'un régulateur de pression.

5.1 DETALONNAGE

Le détalonnage doit étre effectué avec le plus gransoin et la plus grande
attention. Quand on actionne la pédale du détalonneur, le bras du détalonnepr
se déplace rapidement et avec puissance. Tout ce qui se trouve dans son rayon

- d'action risque d'étre écrasé.

e Controler que le pneumatique est dégonflé. Danadecontraire, le dégonfler.
* Fermer completement les griffes du mandrin.

Le détalonnage avec les griffes en position ouvertpeut étre extrémement
dangereux pour les mains de |'opérateur.

Pendant les opérations de détalonnage, ne JAMAIS toucher le c6té du
pneumatique.

» Placer la roue contre les butées en caoutchoue sdté droit du démonte-pneus (S).

* Placer le détalonneur (R) contre le talon du pneigmata une distance d'environ 1 cm de la
jante (fig. 15). Faire attention a la palette, qui doit bien appuyer sur le pneumatique mais pa
sur la jante.

» Appuyer sur la pédale (U) pour activer le détalomregda relacher quand la palette a atteint la
fin de course ou a la conclusion du détalonnage.

e Tourner légérement le pneumatique et répéter I'tipéraur toute la circonférence de la jante
et des deux cotés, jusqu'a ce que le talon se détache completement de la jante.

REV. 04 17 /29



5.2

RETRAIT DU PNEUMATIQUE

L

Avant toute opération, enlever les vieilles masseséduilibrage des roues et
contrdler que le pneu est dégonfle.

Pendant l'ouverture du bras, s'assurer qu'il n'y ait personne derriere lg
démonte-pneus.

» Appuyer sur la pédale (H) pour incliner le bras€Pdiébloquer la base pivotante.
e Appliquer la graisse fournie (ou une graisse du mgme) sur le talon du pneumatique.

L

La non utilisation de graisse peut causer de graves dommages au talon
pneumatique.

Pendant le blocage de la jante, NE PAS tenir les nma sous le pneumatique|
Pour un bon fonctionnement du blocage, placer le pneumatique exactement
centre du mandrin.

BLOCAGE EXTERIEUR

e Placer les griffes (G) au niveau du signe| °
de référence sur le mandrin (Y), en
abaissant la pédale (V) en position .
intermédiaire.

e Placer le pneumatique sur les griffes et,
en tenant la jante appuyée, appuyer sur la
pédale (V) jusqu'au fond.

BLOCAGE INTERIEUR

gu'elles soient completement fermées.

appuyer sur la pédale (V) pour ouvrir
griffes et bloquer la jante.

S'assurer que la jante est solidement fixée sur les griffes.

Ne jamais laisser les mains sur la roue : le retoudu bras en "position de

travail* peut générer un risque d'écrasement des mains de l'opérateur entre |a

jante et I'outil de montage.

* Ramener le bras (P) en position en appuyant swédale (H).

» Débloquer la barre de montage (M) en mettant ledsode blocage (K) en position "2".

» Baisser la barre de montage (M) de maniére a ce que I'outil de montage (1) soit appuyé contre |
bord supérieur de la jante, puis bloquer I'ensemble du groupe en mettant le bouton de blocac
en position "1". De cette facon, il sera possible de bloquer le bras en direction verticale commg
horizontale, et de déplacer automatiquement l'outil de montage (I) a environ 2 mm de la jante.

e Avec le levier (T) inséré entre le talon et la padvant de I'outil de montage (I), déplacer le
talon du pneumatique sur l'outil de montage.

~

Pour ne pas endommager la chambre a air, s'il y en a une, il est conse
d'effectuer cette opération en maintenant la valve a 10 cm environ a droite ¢
I'outil de montage. (Fig. 16)

X

Le port de chaines, de bracelets, de vétements angpleu d'objets étrangers 3
proximité des éléments en mouvement peut représenter un danger po
I'opérateur.

du

au

Placer les griffes (G) de maniére a ce

Placer le pneumatique sur les griffes et

les

7z

lé
le

ur
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« En maintenant le levier dans cette position, touteenandrin (Y) dans le sens des aiguilles
d'une montre en appuyant sur la pédale (Z) jusgqu'a ce que le pneumatique soit completeme
détaché de la jante (Fig. 17).

e Pour enlever la chambre a air, s'il y en a uneiniacle bras (P) en appuyant sur la pédale (H)
directement vers le bas sans débloquer la barre de montage.

» Reépéter I'opération sur l'autre talon.

Fig. 16 pos. 2

5.3 MONTAGE DU PNEUMATIQUE

Il est extrémement important de contréler le pneumatiue et la jante afin
d'éviter que le pneumatique explose pendant les opérations de gonflage. Avant
de commencer les opérations de montage, s'assurer que :

La trame du pneumatique n'est pas endommageée. Si I'on remarque des défauts,
NE PAS monter le pneumatique.

A La jante ne soit pas détériorée ni déformée. Faire attention aux jantes en alliage,
car les microfractures éventuelles ne sont pas visibles a I'ceil nu. Cela péut
altérer la jante et constituer un danger, notamment pendant le gonflage.

Le diameétre de la jante et du pneumatique correspondent parfaitement. NE
JAMAIS essayer de monter un pneumatique sur une jante s'il est impossible de
vérifier leur diametre respectif.

* Lubrifier les talons des pneumatiques avec de la graisse adaptée pour éviter de les endomma
et faciliter les opérations de montage.

Pendant le blocage de la jante, NE PAS tenir les nm& sous le pneumatique
Pour un bon fonctionnement du blocage, placer le pneumatique exactement au
centre du mandrin.

* Pour les roues de 10 a 20 pouces, bloquer la jante en utilisant la partie intérieure des griffes.
* Pour les roues de 12 a 22 pouces, bloquer la jante en utilisant la partie extérieure des griffes.

4 \ Pendant l'ouverture du bras, s'assurer qu'il n'y ait personne derriére le
2monte-pneus.
démonte-pneus

Quand on travaille avec des jantes de la méme mesure, il n'est pas nécessairg de
F' toujours bloquer et débloquer la barre de montage ; il suffit d'incliner et de

remettre en position le bras vertical (P) avec le bras horizontal et la barrg
bloqués dans leur position respective de travalil.
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/\ Ne jamais laisser les mains sur la roue : le retoudu bras en "position de
/ \ travail" peut générer un risque d'écrasement des mains de l'opérateur entre |a
/ B\ | jante et I'outil de montage.

Déplacer le pneumatique de maniere ce que le tassepsous la partie avant de l'outil de
montage et soit pousseé vers le haut contre le bord de la partie arriere de I'outil de montage.

En appuyant avec les mains sur le talon du pneun®atigrs le canal de la jante, abaisser la
pédale (Z) pour faire tourner le mandrin dans le sens des aiguilles d'une montre. Continue

jusqu'a couvrir toute la circonférence de la jante (Fig. 19).
f\
)
Insérer la chambre a air, s'il y en a une, et répéter les mémes opérations pour monter le cé
supérieur du pneumatique.

Pour éviter les accidents pendant le travail, tenir les mains et les autres parti
du corps le plus loin possible du bras de I'outil pendant la rotation du mandrin.

N
w\
Vs

le

Le démontage et le montage doivent toujours étre effectués en tournant
rse

—' mandrin dans le sens des aiguilles d'une montre. On tourne dans le sens inve
des aiguilles d'une montre uniquement pour corriger les erreurs de I'opérateu

ou en cas de blocage du mandrin.

-
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CHAPITRE 6 — GONFLAGE

Faire tres attention lorsqu'on gonfle les pneumatiges. Respecter
scrupuleusement les instructions suivantes, car le démonte-pneus N'EST PAS
concu ni fabriqué pour protéger l'opérateur (ou quiconque se trouve a
proximité de la machine) en cas d'explosion accidentelle du pneumatique.

L'explosion d'un pneumatique peut causer des blessures graves et méme la
mort de 'opérateur.
Controler soigneusement que la jante et le pneumatique sont de la méme
dimension.
Contréler I'état d'usure du pneumatique et vérifier qu'il ne présente pas de
défauts avant de commencer le gonflage.

Gonfler le pneumatique par jets d'air brefs, en contrélant la pression apré
chaque jet.

Tous nos démonte-pneus sont automatiquement limités a une pressjon
maximum de gonflage de 3.5 bars (51 psi). Dans tous les cas, NE JAMAIS
DEPASSER LA PRESSION CONSEILLEE PAR LE CONSTRUCTEUR.
Tenir les mains et le corps le plus loin possible du pneumatique.

6.1 GONFLER LE PNEUMATIQUE EN UTILISANT LE MANOMETRE
Dans leur version standard, nos démonte-pneus sont fournis avec un manometre. Pour gonfler un

)

pneumatique, procéder de la maniere suivante :

e Raccorder le manometre a la valve 7, - :;
pneumatique. R T

» Effectuer un dernier contréle pour vérifier que iy
diamétre du pneumatique et le diameétre de la je AT,
correspondent. “%

o Vérifier que la jante et les talons so p—— - *&__1
suffisamment lubrifiés. Si nécessaire, les lubrifi EVIS N NN
davantage. A, “‘y'“v'%ﬂ»f'x-q

« Favoriser le placement des talons avec de b AN i ’Jlﬂ
jets d'air. Entre un jet d'air et l'autre, contrbler = == TS

pression de l'air sur le manometre.
» Continuer a gonfler le pneumatique avec de brefs jets d'air et contréler constamment la pressic
entre un jet et l'autre, jusqu'a atteindre la pression demandée.

DANGER D'EXPLOSION !

Ne jamais dépasser 3,5 bars (51 psi) pendant le ptament des talons ou le
gonflage des pneumatiques.
En cas de nécessité d'une pression de gonflage plus élevée, enlever la roue
du mandrin et continuer la procédure de gonflage a l'intérieur d'une cage
de protection spéciale (disponible dans le commerce).

Ne jamais dépasser la pression maximum de gonflage indiquée par
constructeur du pneumatique.

TOUJOURS tenir les mains et le corps éloignés du pneumatique pendant
gonflage.

Ces opérations doivent étre effectuées UNIQUEMENT par du personnel
spécifiguement formé. Ne pas permettre a d'autres personnes d'opérer ou
de stationner a proximité du démonte-pneus.
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6.2 GONFLAGE DES PNEUMATIQUES AVEC SYSTEME GT (en option)

Le systeme de gonflage GT facilite le gonflage de pneumatiques tubeless grace a un puissant jet d'ai
fourni par la buse située sur les griffes.

174

—' Pendant cette phase de travail, le niveau sonore peut atteindre 85db (A). Il est

conseillé d'utiliser une protection anti-bruit.

» Bloquer la roue sur le mandrin et raccorder la buse de gonflage a la valve du pneumatique.
Effectuer un dernier contrdle pour vérifier que le diametre du pneumatique et le diameétre de I
jante correspondent.

» Veérifier que la jante et les talons sont suffisamment lubrifiés. Si nécessaire, les lubrifier
davantage.

* Abaisser la pédale en position intermédiaire (B - Fig. 21).

e Si le talon du pneumatique n'est pas bien placé, a cause d'un talon rigide, souleve
manuellement le pneumatique jusqu'a ce que le talon supérieur soit appuyé contre la jante, pu
appuyer sur la pédale jusqu'au fond (C - Fig. 21). Un fort jet d'eau sera fourni par les buse:
dans les glissiéres pour favoriser le placement des talons.

* Relacher les pneumatiques ; mettre la pédale en position intermédiaire (B - Fig. 21) et
continuer a gonfler le pneumatique avec de brefs jets d'air en contrélant constamment Iz
pression entre un jet d'air et l'autre, jusqu'a atteindre la pression demandée.

DANGER D'EXPLOSION !

Ne jamais dépasser 3,5 bars (51 psi) pendant le péament des talons ou le
gonflage des pneumatiques.
En cas de nécessité d'une pression de gonflage plus élevée, enlever la roue
du mandrin et continuer la procédure de gonflage a l'intérieur d'une cage
de protection spéciale (disponible dans le commerce).

174

Ne jamais dépasser la pression maximum de gonflage indiquée par|le
constructeur du pneumatique.
TOUJOURS tenir les mains et le corps éloignés du pneumatique pendant|le

gonflage.
Ces opérations doivent étre effectuées UNIQUEMENT par du personnel
spécifiguement formé. Ne pas permettre a d'autres personnes d'opérer ou
de stationner a proximité du démonte-pneus.

C
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ﬂ \
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CHAPITRE 7 - MAINTENANCE

7.1 MISES EN GARDE GENERALES

® Les travaux de maintenance ne peuvent pas étre effectuées par du personnel pon

autorisé.

Une maintenance réguliere, selon les indications du manuel, est essentielle pour le bo
fonctionnement et la durée du démonte-pneus.

Si la maintenance n'est pas réalisée régulierement, le fonctionnement et la fiabilité de la
machine peuvent étre compromis, en mettant en danger l'opérateur et quiconque se trouve
proximité.

F' électrigue et pneumatique. De plus, il est nécessaire d'effectuer 3-4 fois| le

Avant d'effectuer toute opération de maintenance, débrancher I'alimentation

détalonnage sans charge pour permettre a l'air sous pression de sortir du
circuit.

Les éléments défectueux doivent étre remplacés exclusivement par du personnel spécialisé
utilisant des pieces originales du constructeur.

Le retrait ou la modification des dispositifs de sécurité (valves de limitation et de réglage de g
pression) sont strictement interdits.

—- dérivant de l'utilisation de pieces de rechange d'autres producteurs ou en cas de

En particulier, le Constructeur n'est pas responsable en cas de réclamations

dommages causés par la modification ou la suppression des systéemes de sécurité.

7.2 OPERATIONS D'ENTRETIEN

Nettoyer le mandrin une fois par semaine avec du gazole, pour éviter la formation de saleté e

graisser les glissieres des griffes.

Effectuer les opérations suivantes tous les 30 jours au moins :

- Contr6ler le niveau d'huile dans le réservoir du lubrificateur. Si nécessaire, le remplir en
dévissant le réservoir F. Pour le circuit de I'air comprimé, utiliser uniquement de I'huile de
classe ISOHG avec viscosité IVO VG. (Fig. 22)

- Controler qu'une goutte d'huile soit injectée dans le réservoir F toutes les 3-4 fois que I'or
enfonce la pédale U. Dans le cas contraire, régler la vis D (fig. 22)

Apres les 20 premiers jours de travail, resserrer les vis de serrage des griffes sur les couliss

du mandrin (Fig. 23).

En cas de perte de puissance, vérifier que la courroie de transmission est bien tendue, ¢

procédant de la maniére suivante.

'— Avant toute opération, débrancher I'alimentation électrique.

REV. 04

- Enlever le panneau latéral gauche du démonte-pneus en dévissant les quatre vis de fixatio
- Enlever la courroie de transmission avec la vis de réglage X sur le support moteur (Fig.
24).
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- S'il estnécessaire de réegler la plague de blocage du briasav@our que I'outil ne se bloque
pas et ne se souleve pas de la jante de 2 mm, comme cela est nécessaire pour le travail, réc
les écrous comme illustré par la Fig. 25.

Pour le nettoyage ou le remplacement du silenciesxvdnnes d'ouverture/fermeture des griffes, voir
la Fig. 26 et procéder de la maniere suivante :

1. Enlever le panneau latéral gauche du corps de la machine en dévissant les quatre vis
fixation.

2. Deévisser le silencieux situé sur le systeme a pédale, sur la pédale d'ouverture/fermeture de
griffe.

3. Nettoyeravec un jet d'air comprimé ou, s'il est endommagéemplacer en se référant au
catalogue des piéces de rechange.

Pour le nettoyage ou le remplacement du détalonneur, voir la Fig. 27 et procéder comme indiqué at
points 1 et 3 ci-dessus.
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CHAPITRE 8 - RESOLUTION DES PROBLEMES

PROBLEME :

CAUSE POSSIBLE :

SOLUTION :

Le mandrin tourne dan
une seule direction.

SInverseur cassé

Remplacer l'inverseur

Courroie cassée

Remplacer

Inverseur cassé

Remplacer l'inverseur

Le mandrin ne tourn

112

Controler qu'il n'y ait pas de

pendant les opérations

ldéfectueuse

blocage (chap. 7)

pas. cables débranchés dans |le
Probléme avec le moteur moteur, dans la fiche ou dans|la
prise.
Remplacer le moteur
. L Régler la tension de la courrgie
Le mandrin se bloque | Courroie détendue 9
(chap. 7)
La griffe s'ouvre ou se.. . . Nettoyer ou remplacer e
Silencieux encrassé ; .
ferme lentement silencieux
Le mandrin ne blogu Griffes usées Remplacer les bornes
. llLe cylindre du mandrin est N .
pas correctement Iajamadéfectuyeux ""Remplacer le joint du cylindre
L'outil touche la jante Plague de blocage mal réglée |dRégler ou remplacer la plaque de

démontage ou d
montage du pneumatiqu

e, . .
IeVls de blocage du mandrin desserré

e Serrer la vis

La pédale se bloque da
une position de trava
erronée

NS
IRessort de retour cassé

Remplacer le ressort

Opération de détalonnag
difficile a effectuer

&ilencieux encrassé

Nettoyer ou remplacer |
silencieux (chap. 7)

Joint du cylindre du détalonneur cagssé Remplacer le joint

REV. 04
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CHAPITRE - 9 SCHEMA ELECTRIQUE ET PNEUMATIQUE

230V -1PH |

7
11-12 X X )
Noir
F 7-8 X \
N 56 X Pour inverser le sens
PE ————— o a2 de rotation 2 . | o2 é)UZ OV2
Alacharge d[” 254 (15V) = 3-4 X % = Negro O
I'ut|||sateuwg E16A(230V) 12 X | OROM ?P‘M L
Ll
Contacts | | R /
Prise et fiches 16A 1
- Ble Roug Blanc
o
________ iU_____ Noir
g_ I[-— U1 _! \
: ¢ ! w2 2 V2
FL1 il -R% N G—é)u O o
j Tag j -
E I_. *— : CU1 OV1 ?W1 J='
NL2 — i
: ore : 7
ek ez
] — 1
: W2 _L Ble Roug Blanc
L N c 4R
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olarité
p Wi c
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0.75 Kw Ut 35 uF 230V 50HZ
Moteur 50 uF 115V 50-60Hz
\
| 230/400V - 3PH |
7
R Connexion Moteur
§
1 230V - 3PH
— T T T r i - '_T.'_I_ ''''''''''''''''''''' -1 W2 U2 V2
A la charge d . .
I'utilisateu ﬂ] [[] l]] 1 16A (230V) O
' ' 10A (400V)
LL_T.. 14 U1 V1 WA1 'L‘
Prise et fiches 16A | T - | | |
71 o
Py
400V - 3PH
fl-fe
— 1 V2
I S— f :ﬂz ~ U2 -
2 - 2
o O U1 V1 W1 CJ?
I 54 L
9 O
3 ﬂ-
L
11-12 X X * } ° | | |
7-8 X ° K > L
- —
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34 X = M M
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\
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| 400V — 3PH - 2 VITESSES|

{
A la charge de I'utilisateur
R Sélecteur 2
¢ L F2 Tt o vitesses
1 F8 | == . n-» X X
[ i 8 U .
PO N : i - P .
= : \—@7 - : 3
! = ! = -
Prise et ‘ ' 3 w I-b !
fiches : 16A ' = ] g TSl o1-4 X
e = ‘e s ER o .
-1 s e s .
; ee L ! = ;
i 7-8 i 3 4 = i
/ : e o Maror ; | & ' 8 ¥
— s - : :
! 3-6 ! ! |
/ ; s = ! ' 5% & ' | 7 i
I = | | .
! ! ! ! 6 X
! 74 ! ! e v :
i — i ' hd . = 5 X
i © E 1 s i 3 o
E ‘ é'i Noir E 3 | =— E % é 4 X
: I=——] : ' 1 0n's 3 X
ul e . _ I L ; ;
Inverseur di
o o polarité | i
Gl Bleu s U Bleu Contacts | Direction Direction
A B
4 v
Marror Marror ore onde
Contacts |1°* vitesse 2
3 \\‘/ Vitesse
Noir Noir
1%¢vitesse ~ moteur 2 vitesses 2" Vitesse
400V 3PH /50Hz
\ 0,75/1,1 Kv
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SCHEMA PNEUMATICO STND
SCHEMA PNEUMATIQUE STND
STND PNEUMATIC SYSTEM DIAGRAM
DRUCKLUFTPLAN STND

ESQUEMA NEUMATICO STND

B

4 N
@ 1. Manémetro inflable
A 2. 1/4" Silenciador
L / \/\/\ 3. 1/8" Silenciador
. 4. Vélvula de alivio rapido
7. ! @ 5. Cilindro de corte de cordén
1 W 6. Cilindro de la plataforma
@ 1 giratoria
Y @ M 4 7. Vélvula de rotura de tal6n
@ 8. Valvula para plataforma girator
1 9. Junta rotativa
l_ ] 10. Lubricador
P> < 11. Regulador de presién
12. Grifo de entrada de aire
© | 13. Valvula de seguridad
. %i_.’: 14. Regulador de presién
<
AN MAX
1656, L
@ BAR
—
= < L
- ¢ - g GTTT fT ! S
@ ngé)s_‘:iﬁ BAR
:
-
4
__' i Esquema GT
MIN 8 bar I i MAX | Sehemact |
il @ ' | 10 BAR (= {orskluplan 7'
@ - N ! |
o I | |
I L.—a :
!
1. Pistoletta di gonfiaggio 1. Inflating gauge 1. Pistolet de gonflage 1. Aufpumppistole
2. Silenziatore 1/4* 2. 1/4*Silencer 2. Silencieux 1/4” 2. Schalldampfer 1/4*
3. Silenziatore 1/8” 3. 1/8”Silencer 3. Silencieux 1/8” 3. Schalldampfer 1/8”
4. Valvolascarico rapido 4. Quickrelief valve 4. Vanne décharge rapide 4. SchnellablaBventil
5. Cilindro stallonatore 5. Bead breaker cylinder 5. Verin décolleur 5. Wulstabdriickzylinder
6.  Cilindro autocentrante 6. Turntable cylinder 6. Verin autocentreur 6. Zentriertischzylinder
7. Valvola stallonatore 7.  Bead breaking valve 7. Soupape décolleur 7. Wulstabdriickerventil
8. Valvola autocentrante 8. Turntable valve 8. Soupape autocentreur 8.  Zentriertischventil
9. Raccordo girevole 9. Rotating union 9. Raccord pivotant 9. Drehanschlufi
10. Lubrificatore 10. Lubricator 10. Huileur 10. Schmierer
11. Regolatore di pressione 11. Pressure regulator 11. Régulateur de pression 11. Druckregler
12. Rubinetto ingresso aria 12. Air intake cock 12. Robinet manuel 12. Lufteinlaf3
13. Valvola di sicurezza 13. Safety valve 13. Soupape de sécurité 13. Sicherheitsventil
14. Regolatore di pressione 14. Pressure regulator 14. Régulateur de pression 14. Druckregler
. S
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SCHEMA PNEUMATICO GT
SCHEMA PNEUMATIQUE GT
GT PNEUMATIC SYSTEM DIAGRAM
DRUCKLUFTPLAN GT

ESQUEMA NEUMATICO GT

.73"—“—'

WY =]
MAX
4 BAR
< *
/ ‘] :
Lot
MAX ¢ ——q
3.5 BAR !

?10-8

[ “Schema pneumatico STND 1

Schema pneumatico STND

|  Schema pneumatique STND |

" STND pneumatic system diagram |
! Druckluftplan STND
L - — —

3. Valvula de seguridad
4. Tanque

5. Ajuste de la
electrovalvula

6. Valvula de pedal GT
7. Regulador de presion
8. Valvula de seguridad
9. Cabezal inflable

10. Separador

11. Manémetro

12. Unidad de inflado
13. Vélvula de desinflado
14. Junta rotativa

3. Valvoladi sicurezza 3. Safety valve 3. Soupape de sécurité 3. Sicherheitsventil
4. Serbatoio aria 4. Tank 4. Réservoir 4. Tank
5. Valvoladi intallonamento 5. Setting solenoid valve 5. Soupape de talonnage 5. Einstellmagnetventil
6. Valvola pedale GT 6. GT pedal valve 6. Soupape pédale GT 6. GT-Pedalventil
7. Regolatore di pressione 7.  Pressure regulator 7. Régulateur de pression 7. Druckregler
8. Valvoladi sicurezza 8. Safety valve 8. Soupape de sécurité 8. Sicherheitsventil
9. Testinadi gonfiaggio 9. Inflating head 9. Tétede gonflage 9.  Aufpumpknopf
10. Ripartitore 10. Divider 10. Repartiteur 10. Verteiler
11. Manometro 11. Pressure gauge 11. Manometre 11. Manometer
12. Unita di gonfiaggio 12. Inflating unit 12. Unité de gonflage 12.  Aufpumpenaggregat
13. Valvola di sgonfiaggio 13. Deflating valve 13. Soupape de dégonflage 13. LuftablaBventil
14. Raccordo girevole 14. Rotating union 14. Raccord pivotant 14. Drehanschluf3
.
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